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Документы и механизмы создания 
опорной транспортной инфраструктуры 
в Арктической зоне Российской Федерации

ОСНОВОПОЛАГАЮЩИЙ 
ДОКУМЕНТ РАЗВИТИЯ МЕХАНИЗМ РЕАЛИЗАЦИИ

Транспортная стратегия 
Российской Федерации 
на период до 2030 года 

(с перспективой до 2035 года)

Стратегия 
пространственного развития 

Российской Федерации 
на период до 2025 года

Стратегия развития Арктической зоны 
Российской Федерации и обеспечения 

национальной безопасности 
на период до 2035 года

Консолидация и модернизация 
научных и кадровых ресурсов 
транспортного комплекса

Комплексный план 
модернизации и расширения 
магистральной инфраструктуры 
на период до 2024 года
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Достижение национальных целей развития, 
решение приоритетных задач 
научно-технологического развития

Стратегия развития Арктической зоны Российской Федерации 
и обеспечения национальной безопасности на период до 2035 года
Указ Президента Российской Федерации от 26.10.2020 г. № 645

20. Основными направлениями реализации настоящей Стратегии в Мурманской области являются:
а) комплексное развитие морского порта Мурманск - единственного незамерзающего российского порта в Арктике, развитие 

Мурманского транспортного узла как мультимодального транспортного хаба, строительство на территории этого порта новых 
терминалов и перевалочных комплексов; 

23. Основными направлениями реализации настоящей Стратегии в Ямало-Ненецком автономном округе являются:
б) развитие морского порта Сабетта с отгрузочными терминалами и морского судоходного канала в Обской губе; 
в) строительство и развитие железнодорожных магистралей Обская – Салехард – Надым – Пангоды – Новый Уренгой – Коротчаево 

и Обская – Бованенково – Сабетта;
н) формирование туристического кластера на основе агломерации, включающей в себя г. Салехард, г. Лабытнанги и пос. Харп. 

25. Основными направлениями реализации настоящей Стратегии 
в отдельных муниципальных образованиях Республики Коми являются:

ж) развитие железнодорожной инфраструктуры для обеспечения связи со строящимися и планируемыми к строительству 
железнодорожными магистралями, включая строительство железнодорожной магистрали Сосногорск – Индига, 
реконструкцию участка Коноша – Котлас – Чум – Лабытнанги, обоснование целесообразности реконструкции 
участка Микунь – Вендинга и строительства участка Вендинга – Карпогоры; 
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• разработка и реализация стратегии развития морских портов, аэропортовой и железнодорожной инфраструктуры в АЗРФ 
на период до 2030 года и на перспективу до 2035 года;

• строительство 5 (пяти) универсальных атомных ледоколов проекта 22220;
• строительство 3 (трех) атомных ледоколов проекта «Лидер»;
• разработка и реализация плана мероприятий по расширению возможностей судоходства

по Беломорско-Балтийскому каналу, бассейнам рек Онега, Северная Двина, Мезень, Печора, Обь, Енисей, Лена, Колыма и других 
рек Арктической зоны, включая проведение дноуглубительных работ, обустройство портов и портопунктов;

• разработка схемы обеспечения транспортной доступности населенных пунктов АЗРФ, не имеющих связи с сетью 
автомобильных дорог общего пользования, включающую в том числе план по строительству и реконструкции 
автомобильных дорог местного значения;

• строительство 2 научно-исследовательских судов;
• строительство дрейфующей ледостойкой самодвижущейся платформы "Северный полюс»;
• создание международной арктической станции "Снежинка»;
• комплексное развитие морского порта Мурманск;
• реконструкция аэропорта г. Мурманска;
• реконструкция аэропорта г. Нарьян-Мара;

Единый план мероприятий по реализации 
Основ государственной политики Российской Федерации в Арктике на период до 2035 года 
и Стратегии развития Арктической зоны Российской Федерации 
и обеспечения национальной безопасности на период до 2035 года
Распоряжение Правительства Российской Федерации от 15 апреля 2021 г. № 996-р

Достижение национальных целей развития, 
решение приоритетных задач 
научно-технологического развития
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• развитие проекта строительства глубоководного морского порта Индига; 
и железнодорожной магистрали Сосногорск – Индига;

• реконструкция аэропорта пос. Амдерма;
• строительство автомобильной дороги Нарьян-Мар – Усинск;
• развитие морского порта Певек и его терминалов;
• создание транспортно-логистического узла в глубоководном круглогодичном морском порту Провидения;
• строительство региональной автомобильной дороги Колыма – Омсукчан – Омолон – Анадырь;
• развитие морского порта Сабетта с отгрузочными терминалами и морского судоходного канала в Обской губе;
• строительство и развитие железнодорожной магистрали Коноша – Котлас – Чум – Обская – Салехард –

Надым – Пангоды – Новый Уренгой – Коротчаево;
• строительство и развитие железнодорожной магистрали Обская – Бованенково – Сабетта;
• актуализация проекта строительства железнодорожной магистрали "Архангельск – Сыктывкар – Пермь (Соликамск)" 

(с разработкой технико-экономического обоснования проекта "Белкомур");
• строительство и реконструкция участков автомобильной дороги Сыктывкар – Ухта – Печора – Усинск – Нарьян-Мар;
• подготовка технико-экономического обоснования реконструкции аэропорта г. Воркуты;
• разработка предложений по развитию морского порта Дудинка

Достижение национальных целей развития, 
решение приоритетных задач 
научно-технологического развития

Единый план мероприятий по реализации 
Основ государственной политики Российской Федерации в Арктике на период до 2035 года 
и Стратегии развития Арктической зоны Российской Федерации 
и обеспечения национальной безопасности на период до 2035 года
Распоряжение Правительства Российской Федерации от 15 апреля 2021 г. № 996-р
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Транспортная инфраструктура западной и центральной областей 
Арктической зоны Российской Федерации
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Транспортная инфраструктура восточной области 
Арктической зоны Российской Федерации

7

существующие железные дороги
проект дороги от Якутска
проект дороги Постышево – Магадан
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Принципиальные отличия железных дорог 
в Арктическом регионе от дорог в умеренном климате

• более продолжительный выход 
на проектную мощность;

• наличие вечномерзлых грунтов; 
• малая продолжительность 

безморозного периода 
(как правило, с середины июня 
до середины сентября);

• интенсивный снегометелевый перенос 
и высокая снегозаносимость;

• высокая льдистость песчаных 
и супесчаных грунтов и, как следствие, 
их низкая несущая способность при оттаивании; 

• дефицит местных талых и мерзлых грунтов, 
пригодных к укладке в тело земляного полотна,

• отсутствие скальных, гравийно-галечниковых 
и кондиционных дренирующих грунтов;

• распространение болот, 
заозеренность территории 8
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Примеры проектных решений, 
измененных в ходе строительства 
железнодорожной линии Обская – Бованенково – Карская

• замена металлических гофрированных труб на гладкие газовые стальные трубы;

• замена массивных лекальных бетонных блоков под концевыми участками труб 
на противофильтрационные экраны из цементно-грунтовой смеси в целях уменьшения деформаций;

• отказ от сезоннодействующих охлаждающих установок (СОУ) у труб в связи со сложностью их установки на откосах насыпи; 
альтернатива – использование продухов для проветривания и нагнетания в закрытую полость трубы холодного воздуха;

• отказ от замены слабого грунта в основании под трубой;
альтернатива – новая технология укладки труб «на тундру» с устройством основания 
и втрамбовыванием в оттаявший грунт крупнообломочных грунтов катками виброударного действия;

• новые технологии устройства опор мостов на металлических столбах –
с уширениями с помощью камуфлетных взрывов –
с их продавливанием мощными вибропогружателями с лидерным бурением скважин меньшего диаметра и др.
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Некоторые издания по строительству 
путей сообщения на Севере
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Патент 2 748 086, 
опубликован 19.05.2021

Гарантированная термостабилизация вечной мерзлоты 
с использованием преобразователей энергии 
солнечного излучения 

1 – солнечное излучение;

2 – преобразователь;

3 – конвекция; 

4 – теплопроводность;

5 – грунтовые зонды; 

6 – сток тепла;

7 – охладитель; 

8 – преобразованная 
солнечная энергия;

9 – сброс тепла;

10 – высота снега;

11 – оттаявший слой

Принцип действия
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1 – виброколонна погружается при помощи вибрации и подачи воздуха 
(иногда с минимальной подачей воды для прохождения плотных слоев); 

2 – щебень вводится через специальный привод вдоль вибропогружателя под давлением сжатого воздуха; 

3 – виброколонна совершает попеременные движения вверх и вниз 
для уплотнения щебня и формирования тела столба 
(при этом также уплотняется и улучшается окружающий грунтовый массив)

Термостабилизация грунтов основания: 
процесс устройства вертикальных столбов из щебня 
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Трансполярная экспедиция 
совместно с Русским географическим обществом (РГО)
2019-2021
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Трансполярная экспедиция. 
Сеть геомониторинга. 
Данные мониторинга температуры.

Особыми условиями формирования температурного поля 
деятельного слоя является наличие высокотемпературных пород, 
характеризующих многолетнемёрзлые породы как мерзлоту, 
способную деградировать в любой момент при изменении климата 
в сторону потепления.

Участки по мониторинговым площадкам района 
Уренгой – Норильск имеют значения температуры грунтов, 
близкие к 0оС, с незначительным годовым градиентом.
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26 ноября 25 января27 октября 25 февраля

осень / зима
2019 /2020

Регистратор 
данных НОВО

Абрис температурного ряда 
(точки мониторинговой сети в Ермаково, Курейке, Туруханске) №

п/п

Наименование 
мониторинговой 

площадки

Положение 
датчика, 

м

Максимальная 
годовая, 

оС

Минимальная 
годовая, 

оС

Годовой 
градиент 

температуры, 
(разница)

1 Река Русская 7,0 -0,39 -0,42 0,03
2 Новозаполярный 7,0 -0,78 -0,81 0,03
3 Ванкор 4,0 -0,25 -0,42 0,17
4 Южно-Русское новое 7,0 -0,17 -0,36 0,19
5 Дудинка 7,0 -0,22 -0,42 0,20
6 Янов-Стан нов. 7,0 2,28 1,94 0,34
7 Туруханск 7,0 0,39 -0,01 0,40
8 Сузун 7,0 -1,31 -1,95 0,64
9 Тагул 7,0 -1,84 -2,53 0,69
10 Красноселькуп 7,0 1,42 -0,06 1,48
11 Южно-Русское 30 км 4,0 3,6 1,42 2,18
12 Уренгой 30км 5,0 4,63 1,88 2,75
13 Уренгой пож часть 5,0 5,66 0,82 4,84

Результат обследования
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МГП Речка Русская 7,0м

3,0м

1,0м

Пример годичного хода температуры 
«Речка Русская», с безградиентной 
температурой на глубине 3,0 и 7,0 м
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Пути создания эффективной транспортной инфраструктуры 
в Арктической зоне Российской Федерации
с использованием потенциала ученых

• организация системы обязательного научного сопровождения проектирования и строительства 
транспортных объектов в Арктической зоне Российской Федерации;

• создание банка данных по строительству транспортных объектов на многолетнемерзлых основаниях 
для проведения паспортизации на основе мониторинга состояния грунтов основания; 

• участие в обследовательских экспедициях совместно с РАН и РГО, расширение сети геомониторинговых 
станций, регулярный мониторинг состояния грунтов основания в районах перспективного освоения;

• разработка вариантов развития СШХ в Норильском промышленном регионе;

• формирование транспортного учебно-образовательного блока –
Открытого университета транспортного дистанционного образования в Арктике; 

• обеспечение контактов и сотрудничества с зарубежными исследовательскими институтами и университетами 
циркумполярных стран по транспортной тематике;

• использование студенческих строительных отрядов для работ 
по созданию мониторинговой сети и мониторингу грунтов основания будущих транспортных объектов;

и др.
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o Для формирования эффективной транспортной инфраструктуры в АЗРФ необходим 
комплексный инновационный подход к решению научных, инженерных 
и образовательных задач, состоящий в содружестве науки, бизнеса, 
потенциала транспортных вузов совместно с РАН и РГО 
по научному сопровождению транспортных объектов

o Такой подход позволит решить проблему развития конкурентоспособной экономики 
в этом регионе за счет эффективного транспортного обеспечения, 
позволит сохранить территории освоения для будущих поколений коренных 
северных народов, промышленных предприятий, Российской Федерации в целом 

РЕЗЮМЕ
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